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iknii po wiecej,

Wstep

Dzialo sie to w polowie lat siedemdziesiagtych minionego stulecia.
Bylem wéwczas §wiezo po egzaminie na prawo jazdy. Z nowiutkim
dokumentem, stwierdzajgcym moje umiejetnoSci szoferskie,
wybralem sie starym motocyklem na wycieczke po trasach Polski
Poludniowej. W drodze powrotnej, na dopiero co otwartej trasie
Warszawa — Katowice, zatrzymalem sie na chwile na jakim$
parkingu miedzy Piotrkowem Trybunalskim a Rawa Mazowiecka.
Stal tam juz wielki, osiemnastokolowy Kenworth, 1$nigcy czerwonym
lakierem 1 chromami. Prawdziwy smok, znany z filmow
o amerykanskich kierowcach. Obok niego krecit sie niemtody, chyba
sze$c¢dziesiecioletni mezczyzna w skorzanej kamizelce i dzinsach.
Zawsze fascynowaly mnie ogromne ciezarowki, pochlaniajace
dziennie setki kilometréw szos, wiec stanglem z otwartymi ustami.
Mezczyzna zobaczyl modj pelen zachwytu wzrok i u$miechnal sie.
Zapytal po angielsku, czy podoba mi sie jego samoch6d? Rozmowa
potoczyla sie wartko. Okazalo sie, ze truck nalezal do amerykanskiej
firmy, wozacej towary z portéw Zachodniej Europy do azjatyckich
republik 6wczesnego Zwigzku Radzieckiego. Kierowca byl
rodowitym teksanczykiem i tylko raz na po6l roku wracal do rodziny
mieszkajacej gdzie§ w okolicach Dallas. Przyjemna pogawedke
o romantyce dalekich tras przerwal nieublagany czas. Musialem
wracaé do domu, aby zdazy¢ przed zmrokiem, wéwczas jeszcze
balem sie jazdy w ciemnos$ciach. Na pozegnanie teksanski kierowca
powiedzial co$, na co poczatkowo nie zwrocilem uwagi — ot zwykly
grzeczno$Sciowy zwrot, jakie§ standardowe zyczenie w rodzaju
“Szerokiej drogi”... Potem, jadac wygodnga dwupasmowa szos3,
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przypomnialem sobie te slowa i... zapamietalem je na cale zycie.
Staly sie one dla mnie czym$ wiecej niz drogowskazem na dalsza
kariere “pogromcy szos”. Sympatyczny Amerykanin przekazal mi
wtedy w kilku prostych slowach zyciowa madro$¢ poparta
ogromnym doswiadczeniem, wynikajagcym z przejechanych kilku
milionow kilometrow. Dzi$§ chcialbym podzieli¢ sie ta niezwykla ztota
mys$la z Toba, drogi Czytelniku. Niech stanie sie ona i dla Ciebie tym
talizmanem, ktory pozwoli Ci na lata szczeSliwej, bezwypadkowe;j
jazdy.

Oto magiczne slowa amerykanskiego truckera:

“Kiedy wyda Ci sie, ze jeste$ bardzo dobrym kierowcq, ktory
wie juz wszystko o jezdzie 1 o szosach, sprzedaj jak
najszybciej swoj pojazd i nigdy wiecej nie siadaj za
kierownicq. Cmentarze sq petne grobéw bardzo dobrych
kierowcow”’.

Zycze Ci, aby$é byl kierowca, ktéry dzieki wiedzy teoretycznej
i treningowi opisanemu w tej ksigzce, bedzie umial prowadzi¢ swoj
pojazd lepiej, a przede wszystkim — bezpieczniej niz inni
uzytkownicy szos. Aby$ przejechal bez wypadku kilka milionow
kilometrow po drogach i bezdrozach $§wiata, a z kazdej trasy wracatl
do domu caly i zdrowy.

Ryszard Jakubowski
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ROZDZIAL 1.
Jak jezdzi¢ w sprzyjajacych warunkach
i jak wykonywaé¢ podstawowe manewry.

Na pierwszy rzut oka moze sie wydawac, ze nie ma nic prostszego od
jazdy w idealnych warunkach. Wystarczy usig$¢ za kierownicg,
uruchomi¢ silnik, ruszy¢ i jechaé. Nie byloby jednak tylu wypadkow
i stluczek, gdyby bylo to naprawde tak proste i latwe. Dobre warunki
usypiaja czujnos$¢ kierowcy, powoduja, ze czuje sie on bezpieczny,
czasem rozleniwiaja... Pozwdl, ze opisze Ci wszystko po kolei.
Przedtem jednak musze wspomnie¢ o czyms$ bardzo waznym.

Wszystko, co w tej ksiqzce pisze, dotyczy wylgcznie_
kierowcow trzezwych i nie uzywajacych jakichkolwiek
srodkéw  odurzajgcych. Tylko  kierowca, ktorego
Swiadomosé 1 zdolnosé percepcji nie sq ograniczone uzyciem
alkoholu, narkotykéw lub niektéorych lekarstw, jest w stanie

daé¢ sobie rade w trudnych sytuacjach. Wierze, ze nim
zasiqgdziesz za kierownicq, nie pijesz alkoholu przez co
najmniej dobe, ani nie uzywasz narkotykéw, nawet tych
najbardziej miekkich. W przeciwnym wypadku moje rady
nie bedq dla Ciebie uzyteczne. Wypicie nawet litra piwa lub
szklanki wina 6 godzin przed wyruszeniem w trase ma
zazwyczaj zgubne skutki.

Nie sugeruyj sie opiniami innych ani teoretycznymi informacjami, ze
organizm spala do 20 g. alkoholu w ciggu godziny. Nie kazdy
organizm i nie w kazdych warunkach. Zreszta, czy musisz pic,
a potem jecha¢? Niech Twoi “doradcy” zachowaja swoje rady dla
siebie — oni nie beda ponosili konsekwencji wypadku, ktéry mozesz

spowodowa¢, nie w pelni panujac nad swoimi odruchami.
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Jezeli jestes w trakcie kuracji i musisz zazywacé lekarstwa — dla
wlasnego dobra zapytaj lekarza, lub przynajmniej farmaceute,

czy nie sq one przeszkodq w bezpiecznym prowadzeniu auta.

Ruszanie i wlgczanie sie do ruchu.

Mamy juz za sobg najwazniejszy fragment tej ksigzki. Wierze, ze
rozumiesz, jak wazna jest zawarta w nim informacja i nie bedziesz
probowat swoich sil za kierownica po wprawieniu sie w stan
“niewazko$ci 7. Wsiadz wiec do samochodu i ruszajmy.

Zanim uruchomisz silnik, warto a nawet trzeba wykona¢ kilka
podstawowych czynnoS$ci. Zacznijmy od Twojego “miejsca pracy’.
W fotelu kierowcy spedzasz spora cze$¢ zycia. Jezeli codziennie
tylko dojezdzasz do pracy na drugim koncu miasta albo w sgsiedniej
miejscowosci, to Srednio spedzasz dziennie za kierownicg okolo
jednej godziny. Warto wiec zadba¢ o wlasna wygode. Dopasuj wiec
samochdd do siebie! Twoja pozycja za kierownica jest jednym
z istotnych elementow bezpiecznej jazdy. Niestety, nie wszyscy
instruktorzy jazdy zwracaja na to uwage. Nie zwracaja na to uwagi
nawet kierowcy z calkiem sporym stazem za kolkiem. Dlatego
pozwodl, ze powiem o wszystkim po kolei.

Najpierw odsun jak najdalej do tylu swoj fotel. Wyciagnij swobodnie
nogi do przodu. Teraz ustaw opareie tak, aby z tego miejsca dobrze
widzie¢ nie tylko wierzcholki przydroznych drzew, ale takze droge
przed samochodem. Na razie nie przejmuj sie, ze nie jest Ci
najwygodniej. Sprobuj teraz, nie odrywajac plecéw od oparcia,
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siegng¢ stopami do pedaléw. Przesun fotel do przodu do miejsca,
z ktérego po nacisnieciu do oporu pedalu sprzegla Twoja lewa noga
jest niemal calkowicie wyprostowana w kolanie. Jezeli jezdzisz
samochodem z automatyczng skrzynia biegéw, a wiec nie masz
pedalu sprzegla, po prostu oprzyj lewa stope o przednia Scianke
podlogi tuz przy pedale hamulca. Noga powinna by¢ w tej pozycji
calkowicie wyprostowana. Sprawdz teraz, czy mozesz bardzo szybko
przenies$¢ prawa stope z pedalu gazu na pedal hamulca i nacisng¢ go
do oporu. Po wciSnieciu pedalu hamulca prawa noga powinna
pozostac ugieta w kolanie!

Mozesz teraz przystapi¢c do najwazniejszej czeSci zabiegow
zwigzanych z ergonomia — do ustawienia odleglo$ci od kierownicy.
Wyciagnij obie rece przed siebie i chwy¢ dlonmi za najbardziej
odlegla od Ciebie czes¢ jej kola. Jezeli zrobile§ to bez odrywania
plecow od oparcia fotela, a Twoje rece sa niemal zupeklie
wyprostowane w lokciach, to mozesz uzna¢ ustawienie fotela za
optymalne. Jezeli nie, pochylaj lekko oparcie fotela do przodu i do
tylu tak dlugo, az uzyskasz wlasciwe ustawienie. Opus¢ teraz obie
dlonie, nie odrywajac ich od kota kierownicy, do pozycji “za
pietnascie trzecia” — czyli tak aby lewa dlon znalazla sie dokladnie na
wysokosci osi kierownicy, prawa nieco ponizej niej. To najwlasciwszy
z wielu wzgledow spos6b trzymania kierownicy. W takim ulozeniu
rak Twoje lokcie nie powinny jeszcze oprze¢ sie o tuldw. Jezeli sie
opieraja, pochyl lekko oparcie fotela do tylu. Wszystkie czynnoSci
powtarzaj tak dlugo, az uzyskasz optymalne ustawienie fotela,
pozwalajace na swobodne operowanie nogami i rekami.

Na calym Swiecie nie ma dwoéch ludzi identycznych.
Konstruktorzy samochodéw nie sq w stanie dopasowaé
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fotela i jego zakresu regulacji do wszystkich typow sylwetki
1 indywidualnych cech kazdego kierowcy. Stosujq wiec
z koniecznosci “usrednienia”. Nie zdziw sie, ze mozesz miec
klopoty z idealnym dopasowaniem samochodu do siebie,
nawet gdy zasiadasz za kierownicq luksusowego auta. Nie
wzdragaj sie przed “poprawieniem” konstrukcji fotela.
Nawet w tak drogim aucie jak mercedes 300 D z 1991 roku
mialem zawsze na swoim fotelu dos$¢ grubq poduszke
z miekkiej pianki poliuretanowej — dopiero dzieki niej
uzyskalem optymalne dopasowanie auta do siebie i pelen
komfort jazdy.

O optymalnym, ergonomicznym ustawieniu fotela kierowcy $wiadczy
nie tylko prawidlowa sylwetka za kierownicg. Jezeli po dhuzszej, — co
najmniej godzinnej, nieprzerwanej jezdzie zaczynasz odczuwac
nieznany Ci dotychczas bol miedzy lopatkami i u nasady szyi — masz
zle ustawione oparcie fotela (za bardzo “lezysz”). Jezeli chwytaja Cie
leciutkie kurcze (odczuwasz chwilami “mrowienie”) w okolicach
wewnetrznej strony podudzi — Twdj fotel jest odsuniety za daleko do
tylu. Pamietaj jednak, aby po wszystkich korektach ustawienia fotela
Twoja sylwetka byla zblizona do optymalnej, czyli Twoje rece musza
by¢ wyprostowane w lokciach przy trzymaniu kierownicy za jej
najbardziej odlegla od Ciebie cze$¢, i musisz moc swobodnie i szybko
operowac nogami na pedalach.

Siedzisz juz wygodnie w fotelu i mozesz w kazdej chwili wyruszy¢
w droge. Czy jednak o czym$ nie zapomniale$s? Wlasnie! Zanim
ruszysz, sprawdz, nawet bardzo pobieznie, czy samochod jest
w nalezytym stanie technicznym. Rzué¢ okiem, czy masz wszystkie
kola. To wcale nie dowcip. W polskiej rzeczywisto$ci bywa, ze
w ciggu kilku sekund kto$§ “pozyczy” sobie Twoje kolo, zostawiajac
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samoch6d na ceglach. Rzu¢ okiem, czy ci$nienie w oponach jest
w miare prawidlowe. Czy nikt nie ukradt Ci piérek wycieraczek albo
nie wyrwal reflektora... Kiedy czujesz, ze wszystko jest w porzadku,
uruchom silnik i sprawdz hamulec zasadniczy. Ze wzgledu na to, iz
ogromna wiekszo$¢ typoéw i modeli samochodéw ma wspomaganie
hamulcoéw, ich sprawdzanie powinno by¢ przeprowadzane
w warunkach eksploatacyjnych, czyli przy pracujacym silniku. Jezeli
podczas gwaltownego i silnego naci$niecia pedalu hamulca
w pewnym momencie napotkasz na “twardy” opor, mozesz uznac, ze
wszystko raczej jest w porzadku. Jezeli opor jest miekki, “gumowy” —
mozesz by¢ niemal pewien, ze masz jaka$ usterke ukladu
hamulcowego. Celowo nie zachecam do sprawdzenia hamulcow
jedynie przez rzut oka na ich kontrolke. Nawet najlepsze urzadzenia
kontrolne nie s3 catkowicie niezawodne...

Hamulce powiniene$ sprawdzaé¢ po kazdym uruchomieniu
silnika. Niech stanie sie to Twoim nawykiem, a nawet
odruchem warunkowym.

Skoro juz jesteS przekonany, ze masz samoch6d w niezlym stanie
technicznym, ruszaj w droge! Ruszaj normalnie, spokojnie — im
bardziej plynnie to robisz, tym lepszym jeste$ kierowca. W ogoéle cala
Twoja jazda powinna by¢ spokojna i ptynna. Chyba, ze uczestniczysz
w rajdzie albo w wyscigu Formuly 1. Tylko wysoko$¢ ewentualnej
nagrody liczona w dziesigtkach lub setkach tysiecy dolarow daje
powod do gwaltownego ruszania z piskiem opon 1 jeszcze
gwaltowniejszego hamowania. Na normalnej drodze nie tylko nikt za
takie “popisy” nie zaplaci ani grosza, ale jeszcze paru starszych
stazem kierowcow pokiwa z politowaniem glowa nad Twoimi
“umiejetno$ciami”. Nic, dokladnie NIC nie uzasadnia ruszania
z piskiem opon. Nawet zastluzenie na poklask kilku domorostych
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rajdowcow. Skad wiesz, czy nie maja oni zamiaru, dla zabawy,
sprowokowania Ciebie do niebezpiecznego zachowania?

Tu przyda sie mala uwaga:

Ruszaé z postoju mozesz 1 w zasadzie powiniene$ wolno,
z zachowaniem szczegdlnej uwagi, aby komusS nie
przeszkodzi¢ w omijaniu Twojego pojazdu. Natomiast
ruszanie spod Swiatel na skrzyzowaniu powinno byé
zdecydowanie bardziej energiczne — chodzi o zwiekszenie
przepustowosci  skrzyzowan. Bedzie o tym mowa
w podrozdziale o jezdzie w ruchu miejskim.

Kazdorazowo bezposrednio przed ruszeniem rzu¢ okiem w lusterka
wsteczne. Ten odruch pozwoli oceni¢, czy Two6j manewr nie
przeszkodzi innemu kierowcy, nadjezdzajacemu z tylu. W lusterkach
mozesz takze zauwazy¢ kogo$, kto biegnie, aby zawiadomi¢ Cie
o czym$ bardzo waznym, zanim wyruszysz w droge. Moze chce Ci
powiedzie¢, ze akurat wygrate$ glowna nagrode na loterii? Jezeli nie
ufasz lusterkom, obejrzyj sie, aby mie¢ 100% pewnosci, ze Twoj
manewr nie zagraza Tobie i innym.

Skoro wspomniatem o lusterkach — pozwol, ze zapytam: Czy masz je
prawidlowo ustawione? ZmienialeS ustawienie fotela, wiec warto
dopasowa¢ teraz do Twoich potrzeb takze lusterka wsteczne.
Najlepiej, zanim nie nabierzesz popartych do$wiadczeniem
umiejetnosci, zrob to na jakiej$ bocznej drodze o znikomym ruchu.

Wielu kierowcow nie docenia roli, jaka odgrywaja lusterka
zewnetrzne. S3a oni przekonani, ze wewnetrzne w zupelnoSci
wystarczy. W jakim wiec celu producenci aut juz od kilkudziesieciu
lat montuja na stale az dwa lusterka po obu stronach pojazdu?
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Z pewno$cia nie po to, aby podnie$¢ jego cene! Zacznij od ich
ustawienia. Jezeli masz taka mozliwo$¢, popro$ o pomoc inng osobe.

Zatrzymaj swoj pojazd kilkadziesigt centymetréow od krawedzi drogi,
mniej wiecej na Srodku prawego pasa ruchu. Usigdz wygodnie
i popatrz w prawe lusterko. Powiniene$ widzie¢ w nim droge na jak
najwieksza odleglo$é¢, ale takze i nawierzchnie drogi tuz za pojazdem.
Mniej wiecej 20% do 25% powierzchni lusterka powinno zajmowac
odbicie obrazu karoserii samochodu. To jest baza, do ktorej bedziesz
odnosil polozenie innych uzytkownikéw drogi, patrzac w lusterko.
Jezeli ustawienie lusterka wymaga korekty, mozesz zrobi¢ to sam,
ale wygodniej jest poprosi¢ siedzaca obok Ciebie osobe.

W drugiej kolejnosci ustaw lewe lusterko. W nim musisz widzie¢ cala
szeroko$¢ drogi juz w odlegloéci kilku metréw za samochodem. Tu
takze, jak w przypadku prawego lusterka, powiniene$ widzie¢ odbicie
karoserii swojego samochodu, ktére powinno zajmowaé¢ do
25% calego obrazu.

Teraz najlatwiejsza operacja: ustawienie lusterka wewnetrznego.
Ustaw je tak, aby$ widzial niemal dokladnie na jego $rodku cala
tylna szybe swojego samochodu. Mozesz dodatkowo widzie¢ jeszcze
kawalek tylnego prawego okna, co bedzie przydatne miedzy innymi
podczas wyprzedzania.

Niektérzy kierowcy stosuja specjalne panoramiczne nakladki na
wewnetrzne lusterka lub zmieniaja cale lusterka na inne, wieksze niz
fabryczne — o szerokim kacie widzenia. Praktyka taka byla dobra
w czasach, kiedy produkowane w Polsce samochody mialy takie
wyposazenie, jakby jego projektanci i konstruktorzy chcieli na
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kierowcach wzig¢é odwet za swoje niepowodzenia zyciowe. Lusterka
czesto znieksztalcaly obraz, byly male i zZle usytuowane...
O zewnetrznych — konstruktorzy zazwyczaj zapominali. W tamtych
czasach poprawianie wad konstrukcyjnych i efektow brakorobstwa
producentow byly wrecz konieczne. Dzi$ fabryki wyposazaja pojazd
optymalnie i wszelkie poprawki mogg to tylko zepsu¢. Obowiazuje tu
zasada: Lepsze jest wrogiem dobrego. Lusterko nie “od
kompletu” moze zmniejsza¢ obraz bardziej lub mniej niz pozostale.
Mozesz w takim przypadku pogubi¢ sie w poprawnej ocenie
odleglo$ci od nadjezdzajacego z tytu pojazdu i nieszczeScie gotowe.

Ustawienie lewego zewnetrznego i wewnetrznego lusterka mozesz
skorygowa¢ samodzielnie podczas jazdy, prawego nawet nie prébuj
sam poprawiac. Jezeli nikt Ci nie moze pombe, zatrzymaj sie
i dopiero wtedy skoryguj jego polozenie.

Pamietaj takze, ze ustawienia lusterek dokonane w pojezdzie
pustym, tylko z siedzacym w nim kierowcg, wymagaja czesto
niewielkiej korekty w pojezdzie obciazonym.

Ruszyle$ i juz jedziesz. Czy pamietale$ o poinformowaniu innych
uzytkownikéw drogi, ze masz zamiar ruszy¢? Mam nadzieje, ze tak.
Sprawdz teraz, czy kierunkowskaz sam sie wylaczyl. Co robi¢ dalej?
Po pierwsze 1 najwazniejsze: zwraca¢ uwage na innych
uzytkownikéw drogi. Przyjmij jako pewnik, ze ogromna
wiekszo$¢ kierowcow wyjechata na droge tylko po to, aby rozbi¢ Ci
samochdd, a Ciebie w najlepszym wypadku wyprawi¢ do szpitala. To

nie jest przesada. Cze$¢ kierowcow ma tak znikome umiejetnosci , ze

w_ogole nie powinni oni zasiada¢ za kierownica. Niestety, bywa
takze, ze nawet bardzo kulturalni ludzie, siadajac za kierownicay,
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przechodza przedziwng metamorfoze. Nagle zaczynaja zdradzac
krwiozercze instynkty i maja do wszystkich o wszystko pretensje. By¢
moze takie przeobrazenie jest pod$swiadomym, atawistycznym
odreagowaniem na konieczno$¢ uczestniczenia w “wyScigu
szczurow”, zycia “na pokaz”, bycia uprzejmym dla swoich
przetozonych i dla klientow... Nie wiem. Widzialem juz absurdalne
przypadki przeistaczania sie kulturalnych, spokojnych i na co dzien
bardzo uprzejmych ludzi w jakie§ monstra, palajace rzadza krwi...
Tacy kierowcy pogardzaja wszystkimi innymi uzytkownikami drogi,
wszystkim wszystko majg za zle, uwazaja innych za frajerow... Tylko
oni s3 najlepsi, tylko oni potrafia znakomicie prowadzi¢ swoje
samochody... To wla$nie oni najczeSciej pokazuja innym zwinieta
pie$¢ z wyprostowanym $rodkowym palcem w geScie, zwanym
“pozdrowienie nowojorskich taksowkarzy”. Oni bez opamietania
uzywaja klaksonu, albo zajezdzaja droge innym i gwaltownie hamuja
przed ich pojazdem, aby ich w ten sposéb “ukaraé¢”. I gléwnie oni sg
klientami zakladéw blacharskich. Sa tez wsréd kierowcow i ludzie
z natury, na co dzien przejawiajacy znikomy poziom kultury, ale ich
zachowanie nie powinno nikogo dziwi¢ ani szokowa¢. Po prostu oni
tacy sa 1 juz. Wymagane od kierowcow badania lekarskie nie
obejmuja sprawdzania poziomu kultury osobistej — zbyt wielu nie
otrzymaloby nigdy prawa jazdy.

Jezdzenie samochodem jest bardzo stresujace. Aby nie daé sie
opanowal zlym, pierwotnym instynktom, ktére prowadza do
wytworzenia syndromu Mad Max’a (wScieklego kierowcy), nalezy do
jazdy podchodzi¢ z ogromnym dystansem. Czy poprawi Ci
samopoczucie, jezeli bedziesz wymachiwal pieSciami pod adresem
kazdego napotkanego kierowcy, ktory moze przez przypadek
popelnil jaki§ blad? Czy wszystko musisz przezywa¢ i na wszystko
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reagowaé w spektakularny sposéb — machajac jak oszalaly pie$ciami,
duszac klakson i blyskajac reflektorami? Chocby$ nie wiem jak
bardzo sie wsciekal, nic nie odwréci juz tego, co sie wydarzylo.
Nawet wiadro zolci w Twojej krwi nie cofnie czasu. Stalo sie co$
zlego? Kto$ Ci zajechal droge? Kto$ chcial Cie zdenerwowaé? Moze
probowal obrazi¢? I co z tego? Jezeli inny kierowca doprowadzil do
groznej lub tylko nieprzyjemnej sytuacji, a potem szybko oddalil sie,
mozesz by¢ pewny, ze on nie zrozumie nic z tego, co chcesz mu
przekaza¢ poprzez swoje zdenerwowanie. Nic do niego nie dotrze, bo
on juz taki zostal stworzony i taki umrze. By¢ moze nawet sprawisz
mu przyjemno$¢, bo wlasnie jego jedynym zamiarem bylo
doprowadzenie kogo$ do szewskiej pasji? Zlekcewaz to, co sie stalo.
Nie probuj go dogoni¢ tylko po to, zeby mu pogrozi¢ piescia.
USmiechnij sie i... zapomnij. To najlepszy sposob na takie niemile
zachowanie innych uzytkownikow drogi. Poswie¢ dokladnie pol
minuty i ani sekundy wiecej na przemys$lenie, czy przypadkiem sam,
popelniajac jaki$ blad, nie przyczynite$ sie do calej sytuacji. A potem
— jak najszybciej o wszystkim zapomnij. Nie roztrzasaj, nie analizuj,
nie przezywaj. Stalo sie — trudno.

Jezeli chcesz poznaé jeszcze lepszy sposob na szalonych szoferéow,
powiem Ci o swojej metodzie, ktéorg z powodzeniem stosuje od
ponad 20 lat. Na pewno znasz gest przeproszenia. Jest to otwarta
dlon ze zgietymi do $rodka dwoma palcami — serdecznym i malym.
Pozostale palce sg szeroko rozstawione. Pokaz taki przyjacielski,
przepraszajacy gest kazdemu kierowcy, nawet, gdy jeste§ w stu
procentach przekonany, ze racja jest po Twojej stronie. Zareczam Ci,
ze wiekszo§¢ napotkanych kierowcéw zbaranieje, spodziewajac sie
po Tobie zupelie innej reakcji — wybuchu zlo$ci. To naprawde
przyjemne uczucie, zobaczy¢ jak twarz wscieklego kierowcy nagle sie
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wydluza, usta mu sie szeroko otwieraja i... czlowiek traci calg
pewnosc¢ siebie, calg zlos¢ dla Swiata... Bywalo, ze zostawialem takich
ostupialych, oniemialych z wrazenia kierowcow na $rodku
skrzyzowania i jechalem dalej. A oni jeszcze dluga chwile dochodzili
do siebie, zanim ruszyli w dalszg droge. To naprawde przyjemne
uczucie — przeprosi¢ kogo$, kto chcial Cie skrzywdzi¢. I nic nie
kosztuje — dokladnie nic. Sprobuj raz, a spodoba Ci sie, gwarantuje.

Jezeli chcesz mie¢ znakomite samopoczucie za kierownicq,
ktérego nie zmqci nawet najbardziej chamskie zachowanie
innych kierowcéw — naucz sie i jak najczesciej stosuj dwa
gesty: “PRZEPRASZAM” 1 “DZIEKUJE”. Pierwszy poznate$
przed chwilg. Jest on w naszym kraju prawie zupelnie
nieznany. U progu wejscia do Unii Europejskiej warto go
spopularyzowaé, gdyz w wielu innych krajach jest on
powszechnie uzywany. Ten drugi — to otwarta dlon
z szeroko rozstawionymi palcami, pokazana osobie, ktorej
chcesz podziekowaé za jej uprzejmos¢ lub chcesz po prostu
okaza¢, ze doceniasz jej kunszt jazdy. Mozesz ponadto
stosowa¢ gest OK, czyli pokaza¢ pies¢ z uniesionym ku gorze
kciukiem, gdy inny kierowca robi co$ bardzo, bardzo
pozytywnego. Uprzejmosci — tak samo na drodze, jak
1 w zyciu codziennym — nigdy za wiele.

Bylo juz o ruszaniu i o kulturze za kierownicag. Wypada wspomniec
o sposobach zatrzymywania pojazdu, — czyli o hamowaniu. To jedna
z tych umiejetnosci, ktora maja wszyscy kierowcy. Przynajmniej tak
im sie zdaje. Wystarczy przeciez nacisngé na pedal hamulca
i w odpowiednim momencie wysprzegli¢ lub wrzuci¢ luz, aby silnik
nie zgasl. Jeszcze latwiej hamowaé autem z automatyczng skrzynia
biegow, ktora sama “zadba” o odlgczenie napedu od kél. Tymczasem
prawidlowe, bezpieczne zatrzymywanie pojazdu to prawdziwa
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sztuka. Czy uwierzysz mi, ze mozna tak jezdzi¢, aby pedal hamulca
uzywa¢ jedynie do zapalenia $wiatel “stop” informujacych innych
kierowcow o Twoim zamiarze zatrzymania sie? Sprobuj kiedys$, na
jakiej§ bocznej, poziomej drodze o znikomym ruchu innych
pojazdow, sprawdzi¢ inercje swojego samochodu. Rozpedz go np. do
30 km/h, a potem, nie dotykajac niczego poza kierownicg, pozwol
mu samodzielnie zwolni¢. W ostatniej chwili, kiedy poczujesz
szarpniecia ukladu napedowego, naci$nij sprzeglo i wrzu¢ bieg
jalowy. Samochdéd po chwili zatrzyma sie. Zrob to samo przy
predkosci 40, 50, 60 km/h. Bez wzgledu na to, jak szybko jedziesz,
samochéd pozbawiony napedu wcze$niej czy pOzniej sam sie
zatrzyma. Jezeli poznasz, jak daleko popchnie Twoj pojazd sita
inercji, zanim on zatrzyma sie, bedziesz mogt jezdzi¢ niemal zupelnie
nie uzywajac hamulcow! Ja w takich okoliczno$ciach do$¢ czesto
razem ze zdjeciem nogi z gazu wrzucam bieg jalowy. Technika ta jest
jednak niezbyt bezpieczna na $liskiej nawierzchni.

Co daje taka umiejetno$¢? Po pierwsze — nauczy Cie drugiej trudnej
sztuki — sztuki przewidywania. Jezeli zamierzasz sie zatrzyma¢ 100m
dalej, badz tego $wiadomy dostatecznie wcze$nie. I dostatecznie
wcze$nie zdejmij noge z pedalu gazu. Do celu dojedziesz sekunde,
moze dwie poOzniej. Po drugie — odniesiesz korzysci, wymierne
w pienigdzu. Taka technika jazdy, jezeli stosujesz ja w ruchu
miejskim, pozwala zaoszczedzi¢ nawet do 10% paliwa! Przewiduj, ze
bedziesz musial 100 czy 200m dalej zatrzymac sie pod $wiatlami lub
bedziesz musial przepusci¢ pieszych i — zdejmuj noge z gazu. Pozwdl,
niech samochodd toczy sie swobodnie. Gdy predko$¢ spadnie ponizej
30 km/h, pol6z lekko noge na pedale hamulca — zapalg sie wowczas
Swiatla “stop”, ktére poinformuja innych Kkierowcow, ze sie
zatrzymujesz. Mozesz przyhamowa¢ mocniej w ostatniej fazie
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“dojezdzania”, aby zatrzymac sie dokladnie tam, gdzie zamierzasz.
Taka technika zatrzymywania pojazdu ma jeszcze dwie inne zalety.
Po pierwsze oszczedzasz hamulce — znacznie rzadziej wymieniasz
szczeki lub klocki, rzadziej musisz wymienia¢ tarcze lub bebny
hamulcowe. Po drugie - jest nieoceniona na S$liskiej,
oblodzonej nawierzchni. Samocho6d, ktéry toczy sie nawet po
czystym, gladkim lodzie, zatrzyma sie prawie dokladnie tak daleko
od miejsca, w ktorym zaczniesz “hamowaé” w opisany wyzej sposob,
jak w przypadku jazdy po szorstkim betonie! Taka technika nie
spodoba sie jednak innym kierowcom, preferujagcym ostre
hamowanie polaczone z rzucaniem pasazerami o przednig szybe.
Niestety, jest ich przytlaczajaca wiekszos¢. Kilka stron wcze$niej
podpowiedzialem Ci, jak nie przejmowac¢ sie brakiem kultury
u innych szoferéw. Masz okazje wyprobowac¢ moje rady w praktyce.

Chcialbym jednak przestrzec przed stalym “oszczedzaniem”
hamulcow. Od czasu do czasu, jezeli bedzie po temu sposobno$é,
przyhamuj mocniej. Sprawdzisz w ten sposéb jakos¢ klockow
i okladzin hamulcowych. Co prawda zdarza sie to niezwykle rzadko,
ale... smar, wyciekajacy z lozysk kola moze natlus$ci¢ ich
powierzchnie i znacznie obnizy¢ skuteczno$¢ hamowania. Jezeli
naci$niesz mocno na pedal hamulca, a samochod zacznie zwalnia¢
bardzo “niechetnie”, zatrzymaj sie jak najszybciej i wezwij pomoc
drogowa. Mozesz pomoc sobie hamulcem postojowym, zaciggajac go
jednak plynnie, zabek po zabku, a nie — jak na postoju — jednym
szarpnieciem. Jezeli jednak hamulec zasadniczy i postojowy uzywaja
tych samych tarcz lub bebnéw, reczne hamowanie w takich
okoliczno$ciach moze by¢ nieskuteczne. Nie mialem nigdy takiej
przygody, mimo ze zmienilem w swojej karierze 7 samochodow, ale
licho nie $pi.
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Tak samo, jak smar, dziala na hamulce woda — wiec po przejechaniu
wiekszej katluzy, albo tylko jadac dluzej po mokrej nawierzchni,
“wysusz hamulce”, lekko naciskajac ich pedal — tak aby$ poczul, ze
samochod nie toczy sie swobodnie, a jest hamowany. Przy duzej
wprawie mozesz to zrobi¢ nie zdejmujac nogi z gazu! Wystarczy, ze
polozysz lekko lewa stope na pedale hamulca. Prze¢wicz to gdzies,
gdzie Twoje poczatkowe bledy nie zaszkodza ani Tobie, ani nikomu
innemu. Najlepiej na jakim$ duzym wolnym placu (stare lotnisko?),
gdzie nie ma innych samochodéw i przechodniéow. Lewa noga,
przyzwyczajona do gwaltownego naciskania na pedal sprzegla
poczatkowo bedzie zbyt “ciezka” i samochod bedzie Ci “stawal deba”.
Niech Cie nie zniecheci kilkana$cie, czy nawet wiecej nieudanych
prob. Umiejetno§¢ hamowania obiema nogami moze by¢ bardzo
przydatna takze w innych okoliczno$ciach, o czym przeczytasz
w dalszych rozdziatach.

Teraz, kiedy juz masz samocho6d ergonomiczny, wiesz jak elegancko
ruszac i zatrzymywac sie, a nawet potrafisz nie przejmowac sie ztym
zachowaniem innych kierowcow, pora na dalsza wiedze. Opowiem Ci

Jak jezdzi¢ w porze dziennej.

Czy moze byt co$ latwiejszego, jak jazda w dzien, przy pieknej
pogodzie, po suchej nawierzchni, z nieograniczong widoczno$cig?
Takie idealne warunki niosg w sobie jednak spore niebezpieczenstwo
— usypiaja czujnos$¢ kierowcy. Nabiera on zludnego przekonania, ze
nic zlego nie moze sie wydarzy¢c... Jest to pierwszy krok do
nieszczeScia. Piekna pogoda powoduje, ze na jezdni pojawiaja sie
nagle przechodnie — spacerowicze, ktorym nigdzie sie nie spieszy,
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rowerzy$ci, motocykliSci, zwierzeta przebiegajace przez droge
w najmniej oczekiwanym momencie...

Dobre warunki prowokuja takze bardzo niedo$wiadczonych
kierowcéw do uruchomienia swoich pojazdow. Ci stanowia spore
zagrozenie, poniewaz ich doswiadczenie jest co najmniej
problematyczne, a wiedza o ruchu drogowym pochodzi niemal
w caloSci z kursu na prawo jazdy. Mowi sie czesto o nich “niedzielni
kierowcy”, poniewaz samochdd sluzy im glownie do imponowania
znajomym 1 sgsiadom przy okazji zajechania pod ko$ciél na
niedzielne nabozenistwo. W innych celach nie uzywaja go z obawy
przed uszkodzeniem lub z oszczedno$ci — paliwo przeciez kosztuje!
Kierowca — wlasciciel takiego uruchamianego raz na tydzien
wehikulu staje sie z czasem wtornym analfabets.

Jak mozna rozpozna¢ “niedzielnego kierowce”? Bardzo latwo. Zwro6é
uwage na jego pozycje za kierownicg. Jest spiety, skupiony do granic
wytrzymato$ci, kurczowo $ciska kierownice a nawet — prawie lezy na
niej! Podczas jazdy popemlia szkolne bledy, prowadzi samochod
bardzo niepewnie, niezdecydowanie. Czesto hamuje, zazwyczaj bez
istotnej potrzeby, zapomina o kierunkowskazach... Jezeli zobaczysz
gdzie§ w drodze takiego kierowce, postaraj sie oming¢ jego pojazd
jak najwiekszym lukiem, zachowujac czujnos$¢. Badz przygotowany
na jego najbardziej nietypowe zachowanie.

Bardzo wazne! Nie uzywaj wobec takiego kierowcy ani klaksonu,
ani nie strasz go blyskaniem $wiatlami, a juz pod zadnym pozorem
nie prébuj pouczaé. Jego reakcja moze by¢ calkowicie
nieprzewidywalna. Po prostu — zignoruj jego zachowanie i jedz dale;.
Gdy mimo przedsiewzietych przez Ciebie §rodkow ostroznos$ci taki
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kierowca jednak zrobi co$, co zagrozi Twojemu bezpieczenstwu, po
prostu zahamuj, nawet — zatrzymaj sie, lub omin jego pojazd. Nie
traé nerwoéw, gdy nagle taki uzytkownik drogi skreci z lewego pasa
w prawo wprost pod maske Twojego auta. Uzycie przez Ciebie
klaksonu moze tylko wprawi¢ go w jeszcze wiekszy stres... Dlatego —
zwolnij, gdy widzisz, ze prowadzony niepewna reka pojazd zbliza sie
do skrzyzowania lub nawet do wyjazdu z bramy. Pozwdl jego
kierowcy na swobodne wykonanie zaplanowanych lub
przypadkowych manewrow, a potem — jedz dalej swoja drogg i...
zapomnij jak najszybciej o nim.

Wspomnialem o pieszych, ktorzy przy pieknej pogodzie tlumnie
wylegaja na drogi. P6l biedy, gdy zachowuja sie oni zgodnie
z przepisami, chodza po chodnikach, a gdy tych nie ma - tylko jej
lewa strong, przechodza przez jezdnie w wyznaczonych miejscach.
Piesi — co jest wynikiem fatalnego programu w polskich szkolach
— nie znaja zazwyczaj przepisoOw o ruchu drogowym. Wyznaja jedng
zasade — zasade nienawiSci do kierowcow i ich pojazdow. Nie
przesadzam. Lata “powszechnego dobrobytu” nauczyly ludzi, ze ten,
kto ma samochdd, albo “ma uklady” albo nielegalnie sie wzbogacil.
Jest to chyba zakodowane w genach, bo zlo§¢ do kierowcéw maja
zarowno leciwi, jak i calkiem mlodzi przechodnie. Mozesz wiec by¢
pewny, ze pieszy, Swiadomie czy nie, zrobi co$§, co moze Cie
calkowicie zaskoczy¢. Jezeli widzisz ludzi, idacych jezdnia lub
poboczem albo szykujacych sie do przejScia na drugg strone jezdni
— skup calg uwage na nich, nie zapominajac jednak o innych
uzytkownikach drogi. Zmniejsz predko$¢ nawet do 30 km/h
i przygotuj sie na konieczno$¢ wykazania sie niezlym refleksem.
Cho¢ przepisy méwig wyraznie o konieczno$ci uzycia klaksonu
w razie niebezpieczenstwa, nie uzywaj go bezpos$rednio w poblizu
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pieszych. Mozesz ich wystraszy¢, a wtedy ich reakcje beda niezwykle
trudne do przewidzenia.

Bywa, ze piesi uzytkownicy drogi nie zawsze sg trzezwi. Prawo
drogowe, rygorystyczne wobec nietrzezwych kierowcow, jest
szokujaco liberalne wobec pijanych pieszych, nawet gdy Ci
doprowadza do bardzo groznego wypadku z ofiarami $miertelnymi.
Nietrzezwych spotkasz zawsze tam, gdzie sie odbywa w poblizu drogi
jaka§ impreza. Moze to by¢ ludowy festyn, moze wesele albo
pogrzeb, zabawa przy remizie strazackiej, procesja z okazji Bozego
Ciala lub nawet niewinny wiec przedwyborczy. Jezeli przy drodze
gromadzi sie wieksza grupa pieszych — jest pewne, ze wsréd nich
beda nietrzezwi. Dlatego unikaj jak ognia wszelkich przydroznych
zgromadzen. Przejezdzaj obok nich bardzo wolno, w jak najwiekszej
odleglosci (zjedZ na przeciwng polowe drogi) i zachowaj czujnosc.
Wielu nietrzezwych pojawia sie “bez zadnej okazji” na drogach,
biegnacych przez wioski i male miejscowo$ci po poludniu
i wezesnym wieczorem we wszystkie, bez wyjatku, dni Swigteczne
i przedSwiateczne. NajczeSciej grupuja sie oni w poblizu sklepow
z alkoholem lub przydroznych baréw. Ich liczba gwaltownie roénie
bezpos$rednio przed zamknieciem placowki handlowej lub karczmy.
Zwr6¢ wiec na wszelki wypadek uwage na przydrozne budynki, czy
nie ma wsrod nich jakiego$ przybytku dla “spragnionych” rodakow.

Wypada wspomnie¢ o trzezwych pieszych uzytkownikach drogi,
ktérych jest wiekszo$¢. Jezeli ida prawym skrajem drogi — sg dla
siebie i dla Ciebie bardzo niebezpieczni. Nie widza Ciebie, moze nie
slysza pracy silnika w Twoim samochodzie. Na wszelki wypadek
naci$nij klakson — ale wtedy gdy jesteS co najmniej 100m za tymi
ludZmi, i miedzy Toba a nimi nie ma innego pojazdu. Potem — wlacz
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lewy kierunkowskaz, zjedZz jak najdalej na lewg polowe jezdni,
zmniejsz predko$¢ i zachowaj ostrozno$¢. Piesi dosS¢ czesto beda
probowali pokazywaé Ci jakie§ obrazliwe gesty — przeciez swoim
klaksonem naruszyleS, w ich mniemaniu, ich prawa. W ogole nie
zwracaj na to uwagi. Pomachaja, zmecza sie i przestana. Nie probuj
odplaca¢ im “pieknym za nadobne”. Podobnie, szerokim tukiem
omijaj pieszych, idacych prawidlowo lewym skrajem drogi. Moze
wsrod nich jest kto§ nie w peli trzezwy, albo dziecko, ktore
w ostatniej chwili wyrwie sie opiekunowi i skoczy wprost pod kola
Twojego pojazdu? Moze pies prowadzony na smyczy nagle zerwie sie

z uwiezi?

Czy pamietasz przepis, mowiacy o zachowaniu kierujacych wobec
0sOb przekraczajacych droge? Sprobuj sie do niego nie stosowac
— ale w pozytywnym znaczeniu tych stow. Po prostu przyjmij zasade,
ze KAZDY PIESZY ma pierwszenstwo przy przekraczaniu jezdni.
Jezeli robi to w miejscu niedozwolonym, nie masz zadnych
uprawnien aby go ukara¢. Wiec przepus$¢ go. Niech idzie swoja
droga. Jezeli chce przej$¢ w miejscu wyznaczonym, zréb mu
przyjemno$¢ i przepus$c¢ go! Zwolnij, pokaz mu reka gest zachety,
a gdy bedzie taka konieczno$¢, nawet zatrzymaj sie. Stracisz na to
3, moze 4 sekundy, a zyskasz wdzieczno$¢ czlowieka, ktory do tej
pory byl przez innych kierowcow lekcewazony. Jednak nigdy nie
przepuszczaj pieszego, jezeli zauwazysz w lusterku
wstecznym, ze ktorys z jadacych za Toba pojazdow szykuje
sie do wyprzedzania! Wyprzedzanie bezposrednio przed
przejSciami i na przejSciach dla pieszych, cho¢ wielce naganne
i zabronione przepisami, jest praktyka codzienng na naszych
drogach. Tak samo nazbyt czesto kierowcy omijaja pojazdy, ktore
zatrzymaly sie, aby przepus$ci¢ grupe pieszych. Nie ma na to zadnej
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rady, a policja nie jest zupekie zainteresowana losem przechodniow.
“Str6ze prawa” wola stang¢ 200 m. dalej z radarem, niz wylapaé
potencjalnych zabdjcow, lamigcych przepisy na przejSciu dla
pieszych. Dlatego, aby nie doprowadzi¢ do niebezpiecznej dla
pieszego sytuacji, ocen to, co sie dzieje na drodze i jezeli uznasz, ze
Twoja uprzejmos$¢ nie zaszkodzi nikomu — pozwo6l mu swobodnie
przejsc.

Podobnie, jak w przypadku idacych poboczem lub krawedzia drogi
pieszych, zachowuj sie takze wobec kierujacych rowerami,
motorowerami i motocyklami. Przepisy wspominaja co prawda
o zachowaniu odleglo$ci nie mniejszej niz 1 m. od takiego
uzytkownika drogi podczas jego wyprzedzania, ale nic nie méwig
o gornej granicy tego dystansu. Potraktuj wiec jednoslad jak pojazd
wielo§ladowy i ZAWSZE przy wyprzedzaniu zjezdzaj na sasiedni
pas ruchu. Powodéw jest kilka. Po pierwsze: Twodj samochod
powoduje podczas jazdy spore turbulencje (zawirowania) mas
powietrza, ktéore moga wytragci¢c z réwnowagi Kkierujacego
jedno$§ladem. Po drugie - wielu kierowcow zaczyna kariere
pogromcow szos od jednosladéw, dlatego ich umiejetnoSci, nie
poparte doSwiadczeniem, moga okazac sie niewystarczajace, aby dac
sie bezpieczni wyprzedzic. W koncu po trzecie: bardzo wielu
rowerzystow i motocyklistow, zwlaszcza w maltych miejscowosciach
i wioskach, rozgrzewa sie alkoholem przed wyruszeniem w droge.
Ich dzialania sa wiec nieprzewidywalne. Tak samo strzez sie
pieszego, prowadzacego droga rower lub motocykl, zwlaszcza
wieczorem lub noca. Zwykle jest to pijany, ktéremu trudno utrzymac
samodzielnie rownowage. Prowadzony pojazd raz mu to ulatwia, raz
utrudnia. Badz niemal pewien, ze w ostatniej chwili taki zespol
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pieszy + rower, lub pieszy + motocykl, przewrdci sie tuz przed
Twoim samochodem.

Dziwisz sie z pewnosciq, ze klade tak duzy nacisk na
nietrzezwych uzytkownikéow drég. Alkohol jest plagq
polskich szos. Setki, moze nawet tysigce razy widziatem
bardzo grozne sytuacje, do ktérych doprowadzili swoim
zachowaniem pijani lub oszolomieni narkotykami ludzie.
O dziwo — wsrod pieszych, poszkodowanych w wypadkach,
narkomani stanowiq znikomy odsetek. Natomiast nie ma
zadnych wiarygodnych danych, ilu oszotomionych
narkotykami kierowcow zniszczylo komus jego samochod
albo doprowadzito go do trwalej utraty zdrowia. Najwiecej
pijanych pieszych uzytkownikéw drég spotyka sie na
obszarach wiejskich i w malych miasteczkach. Tak samo
zdecydowanie  wiecej jest pijanych  rowerzystow
1 motocyklistow na wsiach 1 w niewielkich miejscowosciach,
niz w duzych miastach.

Motocykli$ci i motorowerzysci w ogole sa odrebnym problemem na
drodze. W zasadzie mozna podzieli¢c ich na kilka kategorii. Do
pierwszej zaliczylbym tych, ktorzy jezdza starymi, wysluzonymi
wueskami lub emzetkami, pamietajacymi czasy “sukcesow
gospodarczych”. Te przedpotopowe pojazdy z braku czesci
zamiennych sa zwykle w do$¢ optakanym stanie technicznym i ich
pojawienie sie na drodze, niesie samo z siebie, powazne
niebezpieczenstwo dla innych uzytkownikow. Ich kierowcami sg albo
bardzo mlodzi ludzie, ktorych sta¢ tylko na wyciagniety ze sterty
zlomu motocykl, albo ludzie starsi, obdarzajacy sentymentem swoj
eksploatowany przez ¢wier¢ wieku pojazd. Tak, czy inaczej — lepiej
trzyma¢ sie od nich z daleka. Rowniez nalezy unika¢ jak ognia

motorowerzystow. Niemal wszyscy z nich to ludzie bardzo mlodzi,
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ktorzy dopiero ucza sie elementarnych zasad ruchu drogowego.
Wielu w ogole nie ma pojecia, ze sg jakie$ przepisy, czy zasady ruchu
drogowego. Nie wchodz im w droge.

Jednak najbardziej niebezpieczni dla siebie i innych s kierowcy
nowoczesnych motocykli, z silnikami o nieproporcjonalnie duzej
mocy, rozpedzajagcy swoje maszyny do nieprawdopodobnych
predkosci. Wydaje sie co najmniej dziwne, ze takie motocykle sa
w ogole produkowane i dopuszczane do ruchu, zwlaszcza ze
wogromnej wiekszoSci krajow obowigzuja do$¢ drastyczne
ograniczenia predkosci. Cokolwiek o nich nie moéwimy, one sa
itrzeba sie z tym pogodzi¢. Kierowca takiego mkngcego narzedzia
dla samobdjcOw ma tak ograniczone mozliwo$ci przeciwdzialania
pojawiajacym sie nagle na szosie sytuacjom, ze lepiej mu nie stawac
na drodze. Wyobraz sobie, ze pokonuje on w ciggu sekundy od 50 do
80 metréw. Jego droga hamowania przy tej predko$ci wynosi na
idealnie suchej nawierzchni sporo ponad 100m. Jezeli zauwazy
przeszkode z odleglo$ci 200m., ma minimalne szanse, aby unikna¢
katastrofy i... $mierci. Dlatego usun mu sie z drogi, nawet gdy masz
pierwszenstwo. Zjedz na pobocze i zatrzymaj sie. Potraktuj go jak
pojazd uprzywilejowany — niech pedzi przed siebie. Zostalo mu tak
niewiele zycia...

Na pewno znasz z amerykanskich filméw opowiesci o bandach
harleyowcow, szalejacych po szosach i bezdrozach USA i Kanady.
Whbrew intencjom autoréw tych mrozacych krew w zylach filméw, na
drogach wlasnie harleyowcy stanowig elite kierowcow motocyKli.
Jezdza bardzo uwaznie, statecznie, z wdziekiem. Moze czasem nieco
za szybko, ale majac takie maszyny, moga sobie na to pozwolié. Sa
bardzo ostroznymi kierowcami, o czym niejednokrotnie mialem
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okazje sie przekonaé¢. NajczeSciej oni nie tylko nie stanowig dla
Ciebie zagrozenia, ale — przeciwnie, s3 wspanialymi partnerami na
dalekich trasach. Oczywiscie, jak w kazdym $rodowisku, zdarzaja sie
niechlubne wyjatki.

Pozostal jeszcze temat zwierzat. Widzac na drogach setki, a nawet
tysiace rozjechanych psow i kotéw, a czesto takze wiekszych
zwierzat, zastanawialem sie, dlaczego one ging? Przeciez nie trzeba
wielkiej wyobrazni, aby u$wiadomi¢ sobie, ze jezeli przy drodze stoi
dom, to w jego poblizu moze sie kreci¢ jakie§ zwierze. I ze moze ono
nabrac nagle checi przedostania sie na druga strone jezdni tuz przed
nadjezdzajagcym autem. Czy wymaga az tak wielkiego wysitku
popatrzenie na pobocza, aby zauwazy¢ czajace sie do skoku zwierze?
Czy trzeba pedzi¢ przed siebie, nie patrzac na boki? I w koncu, czy
nie warto przyhamowac, aby zywe zwierze pobieglo dalej?

Instruktorzy nauki jazdy racza czesto shuchaczy kurséw opowiescia
o przypadku, kiedy pewna pani zahamowala, aby uratowac
wiewiorke, przebiegajaca przez jezdnie. Doszlo do karambolu
z udzialem kilku pojazdow i byly ofiary Smiertelne. Chodzi im o to,
aby oduczy¢ ludzi hamowania dla uratowania zycia zwierzecia,
bowiem moze to grozi¢ Smiercig! Zapytalem kiedy$ takiego pana
(poproszono mnie o to, jako dziennikarza), czy gdyby zamiast
wiewiorki na jezdnie wbieglo dziecko, to tez nie powinienem
hamowac¢? Przeciez zycie jednego dziecka to mniej niz zycie kilku
kierowcow, ktorzy moga zgina¢é w karambolu, do ktérego moze
doj$¢ wskutek gwaltownego hamowania... Pan instruktor oshupial
i nie bardzo wiedzial, co odpowiedzie¢.
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Wielokrotnie spotykalem wybiegajace niespodziewanie na jezdnie
zwierzeta. Nie udalo mi sie, jak dotad, “upolowaé¢” zadnego. Jedno
takie spotkanie bede jednak dlugo wspominal. Bylo to niedaleko
Konina, na lgczniku pomiedzy dawng E—-8 a autostrada . Noc,
widzialno$¢ idealna. Jechalem okolo 140 km/h, moze nieco szybcie;j.

Nagle na droge wyskoczyt maly zajaczek. Byl najwyzej 100 m. przede
mng. Zatrzymal sie i.. Termos z kawa, ktory lezal na tylnym
siedzeniu, przelecial miedzy przednimi fotelami i rozbil sie o deske
rozdzielcza tuz przy radiu. Zajac ocalal, a ja musialem posprzatac
rozlang kawe. Czy zastanawiale$ sie kiedys, ile jest warte zycie?
Np. zycie zwierzecia? Zycie tego zajaczka kosztowalo mnie tylko
rozbity termos i wylana kawe. Czy zaryzykowalby$ taka strate dla
jakiego$ zwierzatka? Wierze, ze tak. Moze kiedy$ inny kierowca
poswieci swdj termos z kawg, aby nie rozjecha¢ Twojego ulubionego
psa lub kota?

Chcialbym powiedzie¢ Ci jeszcze o kilku waznych sprawach, zanim
przejdziemy na kolejny stopienn wtajemniczenia. Jazda przy pieknej,
slonecznej pogodzie mimo wszystko jest meczgca. Nie podchodz wiec
do niej beztrosko. Przed wyjazdem sprawdz, czy masz
w samochodzie ciemne okulary przeciwstoneczne. Powinny to by¢
okulary duze, zaslaniajace nie tylko same oczy, ale takze spora cze$¢
twarzy w ich poblizu. Moda w tym przypadku nie powinna by¢
w ogole brana pod uwage — ciemne okulary sg dla Ciebie, jako
kierowcy, Srodkiem ochrony osobistej i powinny tylko temu celowi
stuzy¢é. Nie moga by¢ zbyt ciemne. Nie moga w najmniejszym
stopniu znieksztalca¢ obrazu ani ZMIENIAC KOLOROW. Musza byé
bardzo wygodne, poniewaz bedziesz z nich korzystal przez wiele
godzin prawie bez przerwy. Najlepiej stuzyly mi przez wiele lat duze
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okulary podobne do narciarskich (ale nie gogle) w plastikowej
oprawie, o szklach ciemniejszych w gornych partiach i niemal
zupekhie jasnych w najnizszych. W samochodzie masz zamontowane
fabrycznie oslony przeciwsloneczne. Korzystaj z nich w razie
koniecznosci, ale zaslaniaj tylko tyle przedniej lub bocznej szyby, ile
naprawde jest konieczne. Oslony bardzo ograniczaja pole widzenia.

Chcialbym podpowiedzie¢ Ci jeszcze jeden sposob, bardzo
poprawiajacy bezpieczenstwo ruchu. Jadac ze slonicem “w plecy”
rano lub po poludniu - wlacz Swiatla mijania! Twoj pojazd
bedzie o wiele lepiej widoczny dla kierowcow, nadjezdzajacych
z przeciwka. Slonce, nisko stojace nad horyzontem, bardzo oSlepia.
Nadjezdzajacy z jego strony samochod wyglada jak czarna plama
— trudniej oceni¢ odleglo$¢ od niego i jego predkos$é. Jezeli ma
wlaczone $wiatla mijania, staje sie lepiej widoczny. BadZz jednak
Swiadomy, ze Twoja jazda z wlgczonymi $wiatlami przy pieknej
pogodzie moze nie spodobaé¢ sie innym kierowcom. Nie zwracaj
uwagi na ich obrazliwe gesty. Nie robisz nic zlego, wrecz przeciwnie.

Kiedy$ milicjanci i policjanci prébowali kara¢ mandatami za taka,
dobrze rozumiang, dbalo$¢ o bezpieczenstwo swoje i innych
uzytkownikéw drogi. Dzi§ stopniowo przyzwyczajaja sie do
zwyczajow, panujacych w  krajach o wyzszym  stopniu
zmotoryzowania.

Jazda z wlgczonymi Swiattami przez calq dobe jest w Polsce
obowigzkowa w miesiqgcach zimowych, a w niektérych krajach
nawet przez caty rok.
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Teraz przyszla juz pora na kolejny stopien wtajemniczenia. Opowiem

Jak jezdzié¢ noca.
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Jak skorzystac z wiedzy
zawartej w pelnej wersji ebooka?

Wiecej praktycznych porad dotyczacych madrej jazdy samochodem

znajdziesz w pelnej wersji ebooka. Zapoznaj sie z opisem na stronie:

http://nauka-jazdy.zlotemysli.pl/

Dowiedz sie. jak nie dac¢ sie zabi¢ na drodze!

Ztote Mysli


http://nauka-jazdy.zlotemysli.pl/ascomui,1/
http://nauka-jazdy.zlotemysli.pl/ascomui,1/
http://nauka-jazdy.zlotemysli.pl/ascomui,1/
http://www.zlotemysli.pl/ascomui,1/
http://pp.zlotemysli.pl/ascomui,1/
http://zlotemysli.pl/ascomui,1/?c=zk

	Wstęp

